Ketty
Ur arbetarklass till lyx och tillbaka igen

Loggerfiskarna var en av dom viktigaste matproducerande yrkeskarerna i Europa i slutet av 1800
talet och borjan av 1900 talet genom att leverera sill till miljontals hungriga magar. Loggerfisken
kom till Tyskland fran Holland och boérjade med att sex fartyg importerades 1872 Till Emden.
Industrin vixte snabbt och 1893 hade man 23 loggerbatar som utgick fran Emden. Vid sekelskiftet
fanns totalt sju konserveringsfabriker som producerade silleni omradet och en loggerflottapa 118
fartyg. Héjdpunkten for loggerfisketi Tyskland kom 1911 da det fanns sammanlagt 284 loggerbatar
i aktivt fiske. Det speciellamed loggerfisket var att man anviande bomullsgarnistallet for de ditintills
traditionelltanvanda hampgarnen. De var ldttare och inte lika skrymmande vilket dels gjorde sjalva
fisket Iattare och betydde att man hade plats att ta merfisk ombord. Varje logger hade runt 17 garn
som tillsammans matte upp till 2000 meter. Man rensade och saltade ombord och paketerade sillen
i tunnor varfér man kunde ligga ute helasdsongen och kommer i hamn férst nar lastrummet ar fullt.
Och det géllde att fyllapa bra for vil tillbaka pa land hade fisken redan skrumpnat ihop och krympt
sa den bara holl 80% av vikt och volym den haft vid fangsten. En marklig detalji den har historien ar
att loggerfiskeriet aldrig lyckades bli Il6nsamt utan hela tiden var subventionerat av staten. Detta
hade tva huvudsakliga orsaker — Dels var en relativt billig matkalla for landets befolkning och dels,
kanske detn viktigaste orsaken, utgorde fartygen en ”"reservflotta” for marinen med hogt
kvalificerade sjomin som litt kunde transformeras till en stryktalig flotta. Under andra varldskriget
upphorde nastan loggerfiskeriet helt och hallet da fartygen kommenderades till den tyska marinen.
Det hir dr historien om just ett sddant fartyk — Ketty, eller Erda som hon hette fran bérjan.

Hon byggdesavJ Frerichs & Co AG i Einswarden 1908 och gick av stapeln som Erda, en fiskelogger efter
bestéllning av Visurgis Heringsfischerei-AktiengesellschaftiBremen. Erda saldes 1922 till fiskerisallskap
Deutsche-Seeverkehrs-Aktion-GesellschaftiNordenham darhon seglade fram till 1930 da hon koptes
av Bremen-Vegesacker Fischerei-Gesellschaft i Bremen. Konsul och Fabrikant Edgar Bieber kopte
henne 1933 och darmed varhennes 25 ar som fiskebat till anda. Fér den har gangen... Bieber uppdrog
at varvet Wund E Hateckoi Dornbusch att montera bort alla fiskeredskap och efter nogrann rengéring
och luktsanering byta den spartanska inredningen mot en betydligt lyxigare varient. | samband med
metamorphosen till lustjacht begavades skutan ocksa med ett namnet Orinoco Il. Konsul Bieber fick
nagra ar med sin lyxudsa lustjacht innan han gick ur varlden den 8 januari 1939 och dddsboet salde
henne vidare redan samma ar till kpmanen Max Adolf Bischoff i Hamburg som genast namnade om
henne till Greif Il. | samma veva blev det storkrig och Hitler stiftade snabbt en lag som
tvangskommendering av fartyg varfor Bischoff inte fick mojlighet att njuta nagon langre tid av
nyinforskaffade skuta utan fartyget 6vertogs 1940 Kriegsmarine som placerade henne i Stettin. P
typiskt militariskt manérrationaliserades ocksa en”etta” bort och hon registrerades som Grief |. Efter
ensmadrre ombyggnation kom hon sedan att patrullera s6dra dnden av Stora Blt.

Har kunde resan ha slutat for i slutskedet av kriget adrog hon sig stora skador under ett anfall av
brittiskt flyg och gick pa grundvid Spodsbjerg pa Langelands sydspets. Dock tyckte danskarna att hon
verkade i tillrdckligt bra skick for att raddas och man bargade vraket och bogserade henne till
Rudkjébing. Dar fick skepparen C P Jensen syn pa henne 1946, kopte loss projektet och bogserade
henne till Graastens Vaeerft for reparation och ombyggnad. Jensen bytte namn pa den nu modema
motorseglarentill Bibe, ett namn som han verkar ha tyckt mycketbra om eftersom han faktiskt hade
tre olika Bibe som dessutom alla tre senare skulle komma att hamna i Sverige.



Ar 1954 siljs aterigen Bibe, dennagangtill AB Bréderna Kristiansson & Co i Gravarne som dven passar
pa att ge henne namnetKetty vilket skulle félja henne till slutet. Marstrands Mekaniska Verkstad fari
uppdrag att modifiera fartyget fran motorgaleas till motorfartyg samt férlanga henne 5 meter. Nu gar
hon pa fiske igen och registrerad som LL22 jobbar hon pa Nordsjon och upp emot Island.

Mellan 1960 och 1965 ar det Fiskebroderna AB som dger Ketty menidecember 1965 betalar kapten
Sture Julius Magnhammar och Inga-Britt EImquist i Kalmar 110.000 kronor och dvertar dgandeskapet
och i oktober 1968 kdper Otto Magnusson och AB Sjolinder fartyget for 100 000 kronor och darmed
far hon sin slutliga hemmahamni Visby pa Gotland. Undertiden under AB Sjolinders flagg rakar Ketty
i trangomal som kunde slutat lika illa som den olycksamma dagen vid Finnkartens fyr.

Gotlands Allehandaskriver 29 april 1970:

”M/f Ketty av Visby rédkade under helgen ut for propellerhaveriutanfér Stockholm pé gdng mot Visby.
Inga varvsplatser fanns lediga i Stockholm, varfér Ketty bogserades med bogserbdten Pilen till Visby,
dit man anldnde pa tisdagsférmiddagen. Efter lossning bogserades Ketty vidare till Ronehamn fér
reparation pa slipen dér.”

Gotlands Tidningar rapporterar samma dag:

“Men isen var besvdrlig och efter tvd och en halv timme hade man bara ndtt i héjd med Kruttornet,
alltsG en stricka pad en kilometer! Pilen hade det svart att hdlla Ketty fran land och det var flera ganger
mycket kritiskt.”

Begt-Olof Lindgren som vid tidpunkten arbetade pa bogseraren Pilen minns den har arbetsdagen
speciellt val eftersom han mittialltihopafick gora ett lakarbesok. Detta beskriver haniboken Skeppare
Stig: "Underdenna resa utanfér Visbyiisen, blev det tvéirstopp ien isvall. Bengt-Olofvarinte helt skérpt
utan slog i stalldérren med huvudet avdetta fick han en stérre huvudskada och mdste sy smed 24 stygn
i huvudet. Detta gjordes vid akuten i Visby lasarett. Bengt-Olof klev av Pilen gick pa isen in till den
véntade doktorn, syddes gick sedan ut igen samma vdg till Pilen, som inte hade férflyttat sig mer dn
ett par hundra meter pa sin resa mot Ronehamn. Efter nagra timmar kom de sa ut ur isen och kunde
kryssa mellan isflak i alla méjliga dimensioner. Uppe vid Stenkyrkehuk, Idg det mer én hundratalsélar
uppe pd isen och studerade Pilen och hans transport av Ketty. Utan att bry sig helt enkelt. Bengt-Olof
fick avlésning i FGrésund dd han inte mddde sa bra efter dventyret med doktorns arbete vid Visby
lasarett.”

Stormvarning hade utfardats for sydvastra Gotland och man viljer darfér att segla norrut med
forhoppningen attkunnaligga i 13 efteratt man passerat Gotlands norra udde och eventuellt avvakta
battre vaderi Farésund. Det tog tre och en halv timme att kommai jamnhéjd med Norderstrand och
det ar har man hoppas kunna komma ur isen. Pilen hade tidigare hamtat Ketty i Stockholm till Visby
sedan fartyget rakat ut for propellerhaveri och det inte fanns plats pa nagot varv i Stockholm. Nu
fortsatter man till Ronehamn for reparation. | Ronehamn finns skepparen Torsten Rydgvist som nu
koper Ketty men siljer henne vidare tilli septembersamma ar de sista dgarna Else-Marie och Lars-Ake
Hartzell. Det verkar lite som om alla som koper Ketty under den har sista tiden angrar sig kvickt och
har brattom att gora sig av med henne.

Den 19 december 1974 ar Ketty pa vag soderut fran Uppsala genom Soédertalje kanal for att sedan
fortsdtta inomskérs soderut med last av 194 ton korn mot Kalmar. Vid niotiden pa kvéllen star
befdlhavaren Styrman Olli Ojonen och Helmuth Winther ensamma pa bryggan. Det &r dags att byta
fyrsektor vid Finnkartens fyr men nagot gar fel, ett roderhaveri enligt besattningen. Det ska ha varit



vid en tvar gir in i enssektorn som ett schackel i kvadranten vid roderstocken lossade. Det skulle ha
gangat ur sig eftersom deninte varsakrad. Dettafar till f6ljd att hon hamnar pa fel sida om en slatprick
och satter sig hart pa grund. | efterhand har det papekats att man bara varit tva i besattningen trots
att bestdmmelserna sager att man maste varit tre man med det blev dock ingen pafélj pa grund av
detta.

| en dokumentarfilm av den i Vastervik hemmahorande dyklegenden Markus Nord berattar den
davarande Batmannen vid 1d0 Lottsstation Nils Erik Johansson hur larmet fran Ketty kommervia VHF
radio och man anlander med lotskutter 370 redan vid halv tio meninser redan tjugo 6verelva samma
kvall att haveristen star sa hart fast att det inte kommeratt racka med en bat for att fa henne flottsa
man avvaktar forstarkning. ”Vi bérjade dra med trossar men hon stod ju véldigt hdrt pa sa vi rubbade
henne ju inte ndntingen” beréattar Johansson. Desvirre visar det sig att det inte ens med hjalp av
lotskutter 378 gar det att fa Ketty av grundet. Nar kustbevakningensbat TV 270 anldander fem minuter
efter midnatt och vid fyratiden dven livkryssaren Appelberg goér man ett nytt forsék men fartyget ror
sig inte ur branningarna vid skdret och man tvingas ge upp. Man vaxlar mellan att dra rakt bakat och
att svangadet grundstottafartygetisidled och att ta fart och ryckaloss henne men Ketty star uppkord
precis mitt pa grundet, inget hjalper.

Vid sextiden méarker man att man fattin vattenimaskinrumet och runt klockan nio pa morgonen dagen
eftergrundstotningen klararlangre inte lanspumparnatill att halla deninstrommande vattnet undan.
I det harlaget maste det sistaunset av hopp hos bade besattning och undsattningsarbetarna ha slackts.
Man inser att det inte kommer att gd att radda Ketty och 09:45 6verger man fartyget. Delar av
inredning och utrustning sdasom radio- och radarutrustning samt fartygets ratt tar man medsig i land
direkt vilket val tyder pa att man inte har nagra storre forhoppningar att Ketty ska komma av grundet
i bradrasket. Den 20 december skriver Vastervik Tidning “Ndr VT anldnde till haveristen pd
fredagsmiddagen, var Ketty ett spokligt skepp. Liuset brann i de flesta hytter, dérrar slog i den
tilltagande dyningen och hon vattenfylldes i allt snabbare takt. | lastrummet Idg lasten av spannmal
och sviiller alltmer. Om hon inte slds i bitar av den vintade kulingen, kommer spannmdlen att géra sitt,
sade man pa kustbevakningen. Ndr vetet sviller kommer nitarnas att till slut hoppa ur skrovet. Hon
kommerattspréngas helt.”

Tisdagen den 24 december ligger Ketty forfarande hart pd grundet, man befarar att det foreligger stor
risk att hon vid stark sydostlig vind skulle kunna lyftas av grundet och hamna mitti, eller i vart fall farligt
nira, den hart trafikerade farleden och da skulle hon utgéra en stor fara for kusttrafiken. Anda later
redare Lars-Ake Hartzell och forsikringsbolage Ketty ligga kvar pa grundet ”i avvaktan pa lampligt
vader”. Dettatrots att vadret har varig mycket bra stérre delen av tiden sedan grundstétningen.

Den 17 januariinkommer en anmalan till posilen att Ketty plundrats pa sin last av 194 ton spannmal
och dgaren sager sig dven ha bevis for att plundrare ocksa stulit lastluckor, presenningar, tvarstockar
med mera. Allt som allt hdvdar man att Ketty blivit plundrad pavarden fér ca 260,000 kronor. Det visar
sig dock att den skyldige blir svarfangad eftersom ett 6gonvittne, fiskare Nisse Matsson identifierar
forovare som den nordliga kuling som dragit in grov sjo vilken spolat bort lastluckor, presenningar och
lasten av spannmal. Vasterviks Tidningen summerar hdndelsen med den sarkastiska om &n sa fyndiga
formuleringen ”Sd vardet med den plundringen. Och vem skulle egentligen ha ndgon glddje av 200ton
halvrutten sdd.” Polisen som utreder plundringentilliggeri sammaanda att man inte vill uttala sig om
hur mycket som stulits och hur mycketav detstéldanmalda som sjon tagit. Det verkar som om alla gett
upp hoppet om att fartyget ska ga att radda och det ar klart att se nvintern och den tidiga varens vader
och sjo &r inte nadiga mot ett grundstott skrov. Under arets forsta manad kommer Ketty att brytas



sondersa myscket att hon glider ner for skaret och borjar sjunka och den 29 januari har hon hamnat
pa cirka 10 metersdjup.

Den 26 februarihojs roster fran Sjofartsverketien skrivelse till Lénsstyrelsen i Kalmar att vraket maste
bort. Det menas att honligger pa ensadan plats att det kan medférafaraforsjotraffiken. Redare Lars-
Ake Hartzell meddelar att han avseratt barga vraket men eftersom det nu &r sénderbrutetitre delar
framstar en totalbadrgning inte lonsam. Redaren far tills maj samma ar att barga annars maste
sjofartsverket réjavraket urvagen. FiskeristyrelseniGoteborg papekar ocksa till sjéfartverkets den 29
mars 1975 att vraket snarast bor bargas eftersom det anses utgoraett hinder for fisket. Sjofartsverket
hade tankt avvakta ytterligare foratt se om Kettys dgare skulle kommaigang med bargningen och man
skulle slippa kostnaden men efter patryckningarna tvingas man nu ta saken i egna hander. Den 5 juli
rapporterar Sjofartsverket att man belutat sigforatt draundan de delar av vraket som dr oekonomiskt
att barga till en "hala” man hittat i narheten. Dar anser man att detinte kommer att stora fisket. For
att reducerabargningskostnaderna valjer man attinte barga helavraket utan att forsdkaflytta de delar
av vraket som hindrar sjofarten rakt 6sterut.

Den 25 Juli ar All-Dyk fran Oxeldsund i full fart med arbetet pa Ketty vid Finnkartens fyr man uppger
att inom en manad ska vraket vara borta. Man dyker och bedémmer att vraket ar helt sonderbrutet
och ligger utspritt pa ett omrade av ett par hundra meter. "Vi fick uppgift om att vraket skulle vara i
fyra delar sdger Bo Ragnar Frélund, men det éir bara en stor plathég som vi far plocka upp. Det enda
av fartyget som hallerihop ndgot sd ndr drakterskeppet.” Man anvander en kran med 40tons lyftkraft.
Sedan delarnalyfts upp drar manin dessaien liten vik pa en grund bank dar detskars i delar.

All-Dyk fran Oxelosund forsokte fa rattigheterna att barga Ketty alldeles efter forlisningen, men fick da
svaretattredarnasjalva skulle sta forbargningen. Med facitihand kan man konstatera attdet da hade
varit en betydligt enklare uppgift. For- och midskeppet bargas medan aktern, fram till och med
maskinrummet sldpas ut och forsvinnerneri den moérka skrevan som utgor farlden forbi Finnkartens
fyr dar det kan ligga utan att vara ett hinder for fisket. Dykningar utférdes av davarande
Kustuppsyningsman Berne Nilsson senare samma sommar och i dokumentarfilmen av Markus Nord
berattarhan att man hittade akterskeppetrelativtintakt pa drygt 30 meters djup dar hon fortfarande
ligger idag. Ryktet sager att man hittade det schackel som ska ha lossat i kvadranten vid roderstocken
liggandes bredvid rodret. Bade schackeln och muttern ldg bredvid varandra vilket verkar markligt
eftersom det som skulle ha foranlett Ketty att kora pa grund var att dessa ska ha fallit bort ute i
farleden. Detta ar obekraftade uppgifter men det skulle i sa fall forklara hur man lyckats kora Ketty pa
grund med en sadan nast intill akrobatisk presicion.

Att dyka Ketty

Det ar ganska morkt i skrevan under farleden forbi Finnkartens fyr. Det ar som om solen aldrig riktigt
kommer dnda fram till vraket och det 6kar givetvis den redan 6desmattade stammningen. Nar man
foljerlinan ner motvraketdrdetsom om man simmar neritea. Dettadndrar sig dock nar man kommer
fram och detdunklaljuset drsnarare en effekthdjare dn dampare. Idag aterstar akterskeppet och delar
av 6verbyggnaden som ligger i nord-sydlig riktning med botten pa cirka 33 meters djup som djupaste
punkt. Man simmar ett varv runt skrovet och bildar sig en uppfattning om storleken medans man
orienterar sig. Grova trossar och rep stracker sig upp mot ytan och bidrar till den lite dunkla
stdmningen. Det &r ingen stor yta man behover avverka s3 man kan gott ta tid pa sig och
Overbyggnaden bjuder pa otaliga fotomojligheter. Trots att bryggans trakonstruktion dr borta &r det
enintressantdel av dyket eftersom man kan se spar efter hur den statt och fastet for ratten star kvar
och pa varderasidan ser manvaggorna och davertarnaforlivbatarna.



Det finns en del mojligheter till penetration men man ska vara forsiktig med vassa kanter, speciellt i
tranga passager. Akterifran kan man simma in i kabyssen dar man kan se spis och kdksgerad hullerom
buller och simmar vidare sa kommerin till hytterna. Maskinrummet gapar 6ppet rakt forifran och har
kan man titta pd maskinen som inbjuder till fina fotovinklar med ljuset i bakgrunden. Ar man inte
mogen for penetrering pa 30 meters djup kan man kompromissa genom att simma mellan
overbyggnadens vagg och relingen under vaggan for livbaten pa babord sida. Pa styrbord sida ar det
lite val trangt med alla trossaroch rep.

Nar det ar dags att paborja uppstigningen ardet vart att dréja med blicken ner emotvraket och se det
saktaforsvinnain i dunklet och djupet dardet fatt sin sista viloplats tack vare omstandigheterinsvepta
i rykten om avsiktlig grundstétning och skumraskaffarer i skrot- och bargningsbranschen. Hur det an
ligger till med den saken ar Ketty ett nast intill magiskt bra vrakdyk val vart ett besok eller tva.



