Foreningen - Barkskepp
57°40'12.8"N 16°47'18.3"E

Om barkskeppet Féreningen dr dokumenteringen sparsam nar det handlar om rena skeppsfakta
men destorikare vad géller sma notiser och rapporter om hennes rorelser. Kanske beror det pa att
hon inte hade ett speciellt dramatiskt familjeliv, detvill saga att hon inte bytte agare eller byggdes
om i nagon storre utstickning men att hon var en aktiv skuta som gjorde ett bra jobb utan att
orsaka Redare O.E. Hallbergallt for mycket bekymmer. | vart fall kan man lasa i olika samtida
tidningar och rapporter fran hamnar att hon har anléant, lastat elleravgatt. Ett exempel dr
Tidningen ”Norra Skane” som den 13 Januari 1882 rapporterar att Barkskeppet "Féreningen", som
eges af handl. O. Hallberg i Laholm och féres af kapt. A. Andersson fran Halmstad anlédnde
julaftonen till Jamaica.” Man kan tanka sig dom hade en trevligjul det aret.

Nar jag sokerefterinformation om barkskeppet Féreningen hittarjagen delen del information som
drintressantinte bara ur Foreningens synpunkt utan geren bild av livet till sjéssi slutet pa 1800-
talet, namligen hur mycket en sjémantjanade pajust den har skutan vid tiden for forlisningen. En
man vid namnJohan Peter Lundbergtar varvning pa Foreningen somvid den hér tiden trafikerade
Nordsjon. LundbergféddesiGamleby 21 april 1862, inte langt fran Foreningens sista viloplats men
hade med familjen flyttattill Laholm varifran han monstrade pa fartyget Féreningen som Jungman.
UnderKaptenN.J. Lofgrenimars 1884 med I6n 20 kr. Han monstrade avi oktober 1884 menvar
tillbaka i besattningen ettar senare, dven dennagangsomjungman, men nu hade I6nen stigit till 25
kr.

Som kuriosa kan ocksa ndmnas att Foreningen figurerari romanen “KyrkoinvigningeniHammarby”
av Emilie Flygare-Carlén darforlisningen tros ligga bakom en mans sviktande halsa och bortgang. "Du
vet, att jag forblef utrikes omkring tre dr. Under denna tid gjorde fartyget Féreningen hvarje resa med
kdnbara forluster; pd den sista férliste det. Denna sorg, tror jag, grundlédde min fars sjukdom och
snartderefterintrdffade déd”.

Foreningen varett barkskepp, somibland kallas endast Bark ar ettfartyg med minsttre mastervars
mesanmasten, den aktersta masten ar gaffelriggad medan resten av masternafordver arrariggade.
Barkskeppen varvanligast under 1800-talet och var férhallandevis latta och inte sa djupgaende vilket
gjorde fartygstypen popular och oftaanvidnda av pirater. Vanligen var kapaciteten pa runt 500 ton
kunde haupp till 100 man. Ett berémt barkskepp var HMS Endeavoursom James Cook 1769 till 1771
seglade undersina forsta upptacktsfarder for British Royal Navy till Australien och Nya Zeeland, den
kallades ju ocksa HM Bark Endeavour. Ettannat berémt barkskepp drtremastade barken Sigyn som
byggdes pa Gamla varveti Goteborg 1887 och numera har blivit museifartygi en i Finska Abo.

Barkskeppet Féreningen byggdes 1874, ungefar samtida med Sigyn men nastan ett hundra ar efter
HMS Endeavour, fartygstypen var dock detsamma. Skeppsbyggaren J. Bonnesen ibd i Malmo fick
fortroendetatt bygga det 107.8 fot langa och 23.4 fot breda fartyget Foreningen som kraveli ek och
fur. Forskeppet beskrivsiett dokumentav den forste dgaren ”A/S Sejl- og Dampskibsselskabet” som
Middelfyld med Kvindelig galionsfigur och draktigheten méattes upp till 235.48 ton. O.E. Hallberg
koper Foreningen 7 september 1880 for 14.000 kr, cirka 810000 kronori dagens penningvarde, och
darmed far hon sin hemmahamn i Hallandska Halmstad.

Vad som skulle komma att bli Féreningens sistaresai november 1886 gick fran Newcastle upon Tyne
i nordostra England mot Vastervik med enlast av stenkol med Kapten N.S. Lofgren vid rodret. Nar



man narmar sig Vasterviks skargard ar det redan sen eftermiddag vilketi novemberbetyderatt det
borjar skymma pa. Dessutom har en dimma bérjatrulla in 6vervattnetoch efterenfelbedémning
tror Kapten Lofgren att man ar langre ut fran kusten an man faktiskt ar. Han uppgeri
forlisningsrapporten att “Fartyget férsékte inkomma ihamn men éfwerfélls af mérker ock disig luft
varigenom distansen till fyrarna syntes Idingre éin vad deti sjdlva verket voro. VSV vind Feltak vid
bedémning av avstand till Idé Stadngskdr. Samt att fartyget omdjligen kunde vdnda idet trdnga pass
det inkommit.” Det kan verka markligt att mérkretkommersom en 6verraskning frampa kvallen men
i kombination med pl6tslig dimma och att deti ju faktiskt var 25 november kan ju sikten minskat
snabbt. Dessutom var ju dven Kronolots ombord vid tillfdllet som om nagon borde kunna varit
forberedd. Nu har man dock forsatt sig i den knepiga situationen och innan man kommit pa nagon
I6sning sitter Foreningen hart fast pa Stangskarsgrundetvid 1d6. Valerie Hart pa Guildhall Library
bidrar med ett utdrag ur Shipping gazette - December 3 1886:

“Foreningen — Westerwick, Nov. 26. — The barque Foreningen, of Halmstad, Lofgren, from England for
this port, with coals, stranded last night in the river; the steamer Rurik went out to her assistance. The
vessel lies in a dangerous position.”

Westerwiks Weckoblad noterar dven 30 november 1886 lite spydigt att det ar pa dagenfem ar sedan
som kapten Lofgren, pavag fran England seglade pa grund med skonerten Onkelvarpafartygetdrevi
land pa norska kusten och “blef wrak”.

| raddningsarbetet bistod dngaren Rurik som hade byggdsi Gavle at rederiet "Angfartygs AB
Vastervik-Libau” foratt sattas i trafik mellan Vastervik, Visby och Liepaja (hette da Libau) i Lettland.
Man forsokte redan dagen efter grundstétningen draloss det olycksamma barkskeppet med angaren
men detlyckadesinte. Lordagen den 11 december 1886 gar bade vrak och dess last underklubban
vid en auktion som forrattas i kommisionar F.A. Fogelmark & Sons magasingard i Stora Varvet.

"Dels ocksd kl.12 pG dagen, sawdlwraket af ofwanndmndafartyg, liggande wid s6dra Stadngskdr, som
och dess last, bestdende af 304 tons Davisons West Hartley stora aGngkol. Wrak och last sdljas hwar
férsig och férbehdlles hwardera képarenrdtt att fritt widtaga de Gtgédrder som erfordras for
bergning af waressig last eller fartygets skrof.”

Vid auktionen saljer man ocksa fartygets 2 stora stromankare med tillhérande ankarkettingar pa 195
famnar, nastan 350 meter.

Bade fartyg och last var forsakrat och forséljningen varett satt for forsakringsbolaget att fa tillbaka
nagot. Den stackarn som kopte vrak och last &r val den storste forloraren eftersom maninte lyckades
bogseradetolyckliga barkskepppet meran ett par meterav grundetinnan det sjonk. Har bidrar
aterigen Valerie Hart pa Guildhall Library med ett utdrag ur Shipping gazette - December 17 1886
“The barque Foreningen, Lofgren, from England for Westerwick, which stranded Nov. 25 at Stangskar,
has become a total wreck. A steamertowed her off the rocks, but she sankimmediately, so that now
only the masts are above water.”

Att dykavraket efter Foreningen.

Vad som finns kvar idag av Féreningen ar ett relativt sonderfallet skrov som strackersig fran ett djup
av 20 meterupp till cirka 5-6 meter. Man kan tankasig att vdder och vind har varit pafrestande for
etttraskrov som ligger sa grunt. Vagorsom bryter rakt mot vraket under 130 ar sattersina spar och
dvenom fartygets form ar helt tydligt. En ganskastor sektion av Féreningens enda dack ligger kvar
och styrbords skrovsida har behallit merav formen én babordssida. Lingst ner pa runt 20-22 meters
djup ligger enstaka vrakrester utspridda med en klippig sluttande stenbotten. Resternatatnarsedan



ju grundare man kommeroch bottnen férandras till mer av en skreva snarare dn en sluttning blir det
tatare och tatare tills man far en uppfattning av att skrevan nastan hjalpt till att halla ihop vraket.

Eftersom storstadelen av vraket ligger relativt grunt och det saknas majlighettill penetrering, skulle
man kunnatro att man inte behévernagon lampamen faktum &r att mellan dom utspridda
plankorna, mellan spant och mellan bordlaggning hittar man mangder med macrolivom man far in
lite ljus och kikar in. Man kan gott ge den djupare delen entid av dyket och da ska man inte missa
klippformationerna omkring vraket och mellan vrakresterna. Det ar ett vackert undervattenslandskap
som inbjudertill fina fotovyer. Sedan jobbar man sig sakta uppforsluttningen och foljer straket med
plankor och grovastockar tills man nar den huvudsakliga vrakplatsen dar man féljer vrakets mittlinje
mot den grundadelen. Har kan man vid lugna vaderforhallanden gorassitt sdkerhetsstopp innan man
simmar tillbaka mot uppstigningslinan och baten. Ar det grov sj6 kan detvara battre att inte ga allt
for ndra branningarna utan gora sdkerhetsstoppet palinan.

Rurik

Byggd 1886 av O A Brodins Varv, Gefle.
Varvsnummer. 36.

Dimensioner. 39,59 x 6,53 x 5,25
Efterforlangning. 44,23 x 6,78 x 2,48 m.

Brt/ Nrt. 377/ 289

Efterombyggnad. Brt/ Nrt/ Dwt. 457/ 263/ 550.
Maskineri. En Atlas 2-cyl, compoundangmaskin.
Effekt. 350 ihk.



