Viljandi
En Finsk Estlindare som sjonk i Smaland pavig till Ostergétland fr&n Gotland

Nar Earl of Stanhope 1794 byggde sitt experimentella angfartyg som han kallade the Kent 1794
visade han vagen for vad som skulle bli ett stort steg framat i fartygsdesign. The Kent blev ingen
succé men det blev daremot hennes efterfoljare som, till exempel Charlotte Dundas 1801 som
testkordes pa Forth and Clyde Canal utanfor Glasgow. Hon lyckades under dessa experiment inte
bara segla mot vinden utan dven dra tva tunga pramar i sldp med sina 10 hastkrafter starka maskin.
Det var ett historiskt 6goblick liknande det nar Chuck Yeager 1947 for forsta gangen flog sitt
raketdrivna experimentflygplan genom ljudvallen. Detta till trots togs hon ur bruk och lamnades att
murkna sénder fram tills 1861 d& hon skrotades for material. Till Ostersjon komm &ngan med den till
Sverige invandrade engelsmannen Samuel Owen som experimenterade med att montera en
angmaskin i en roslagsskuta varen 1816 och helt sonika kallade den fér Angmachinsfartyg. Angan
hade kommit for att utmana segelfartygen men fran bérjan var det inte sjalvklart att det gick att lita
pa angan varfér man lange valde att bygga fartyk med bade angmaskin men fortfarande var riggade
for segel ”just in case”. Detta kallades Auxiliary — det vill sdga att angan var en sekundart drivmedel
for att framfora skeppet. Ett sddant fartyg var Viljandi.

Fartyget hette fran borjan Gurli och var en M/AUX Skonare byggd 1917 fér Rederiaktiebolaget Borgo
Skargards rakning. Pa prislappen stod 200 000 Finska mark. Byggmastare Verner Johansson pa Krako
Varv i Borga strax 6ster om Helsingfors i Finland fick berém i tidningarna som noterade att Gurli gatt
av stapeln 6 november 1917. “Den héga och breda nykommlingen Gurli tedde sig séirdeles proper
bade invindigt med sitt vdldiga, ljusa lastrum och sina rymlliga kojer och dven utvéndigt, torde
komma att mdta 150 @ 160 reg. tons. och gér byggmdistare hr. Verner Johansson all heder”. Enligt
matbrev utfardat i Helsingfors 29 maj 1918 uppmatt till 33.27 meter lang 8.07 meter bred och 198,39
brt. Hon utrustades med sin tvacylindriga auxiliary-maskin tillverkad av J & CG Bolinder’s Co. Ltd som
levererade inte mindre an 65 hastkrafter till propellern.

Tidningen Borgd Stad & Socken rapporterar 12 november 1921 att Gurli med Kapten G Nordberg vid
rodret har grundstott under seglats fran Kotka till Masnedsund i Danmark. Man kan dock meddela att
hon inte tagit alltfor stor skada och dessutom ligger val skyddat foér vind och sjogang sa nagon
Ooverhdngande fara anses ej vara for handen. Hon dras loss och repareras varefter hon ater satts i
traffik.

Nagon gang efter 1921 byter fartyget enligt Lloyds namn till Boris men det finns inga uppgifter om
under vilken flagg hon seglar fram tills 1922 da hon i samband med ett dgarbyte far namnet Viljandi.
Hon byter sedan dgare 1928 och 1930. Hon mats 1933 upp pa nytt till 208 brt och kdps 1935 av J.
Saar i Estniska Parnu. Vad som sedan hander ar oklart men av nagon anledning strandar hon pa
Gotland och ligger dar en tid innan en Kapten Sillén kdper henne. Enligten notis i Visterviks Tidning
den 17 april 1936 har fartyget nu genomgatt reparation och darefter avgatt fran Gotland med
destination Norrképing. Motorskonaren gick for egen maskin och hade pa eftermiddagen kommit till
narheten av Storkldppen nar hon fatt en roderskada. En storm gjorde det omojligt att kontrollera
fartyget och hon drev hopplést ndarmare och narmare dom farliga klipporna. Lotsarna pa
Stadsholmen hede fatt syn pa den drivande haveristen och fick via telefon kontakt med stationen pa



Slado. Det hade nu blivit kvall nar fiskaren Ossian Johansson gav sig ut i sin motorbat for att undsatta
haveristen. Kapten Sillén och en och ytterligare en man raddades trotta och hungriga fran den
strandade motorskonaren som nu kastades omkring 6ver klipporna pa en av holmarna utanfor Slado.
Sillén akte genast mot Norrképing medans hans besattningsman fick stanna pa platsen. Avsikten var
att férsoka barga den hypermoderna, tvacylindriga Bolinder-maskinen men for 6vrigt fanns inget
kvar av fartyget som skulle ga att radda.

Jeanie Smith som &r Assistant Librarian vid Guildhall Library har hittat en notis i ‘Lloyd’s Weekly
Casualty Reports’ fran 24:e aprill 1936 som handlar om Viljandi (men som dér stavats Viliandi):
“VILIANDI (aux.).-Westervik, Apr.17.-Auxilary vessel Viliandi, of Parnu, Visby for Norrkoping, sustained
damage to rudder off Storklappen Light, outside Westervik, yesterday, and drove ashore off Slado.
Crew saved.”

Att dyka Viljandi.

Nu vilar den en gang sa imponerande skonaren nedskunken i en lerbotten pa cirka 12 meters djup.
Det mesta av skrovet ar borta, antagligen slogs hon sonder mot klipporna nar hon gick pa och att hon
lamnades kvar i valdet av vader och vind har sdkert heller inte hjalpt. Det som finns kvar kan liknas
vid en ishockeyrink med spetsiga dndar dar den sodra halvan dr ndgot hégre &n den norra. | mitten
hittar man en grov balk som utgdr centrumlinjen av skrovet och kan majligtvis ha varit mittstaget for
dacket alternativt kolen. Det ar svart att avgdra om skutan ar nedsjunken eller om delen under
vattenlinjen helt enkelt &r borta. Det finns mycket marint liv p& och omkring vraket. Man stéter ofta
pa plattfisk och kantnal och i den 6stra kanten brukar en sjurygg halla till. Sma svarmar av smafisk
jagas runt av abborrar och andra mindre rovfiskar och i alger och annan pavaxt gdmmer sig rakor.
Det sprudlar av liv omkring vraket som kanske i sin nuvarande skepnad inte ar sa dramatiskt men
berdttar en enastdende intressant historia.



